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Abstract 



The invention proposes to heat only a small useful quantity of the washer water as close as possible to th 
nozzles (15) of the windscreen wiper sy$tem (17). The corresponding miniaturisation makes it possible to 
reduce the heating time to 5-10 seconds. Practice has shown that, after the windscreen washer system has 
been actuated twice or three times with warm water, an adequate cleaning effect can be obtained in most 
cases. Further cleaning is possible either by washing with cooler or cold water or by repeating the process 
after 10 to 20 seconds. The water is heated by an instant heating element (9) which can, for instance, be 
built into a secondary chamber (8) with a content of 1 0 to 50 cm<3>, A part of the heat energy is thereby 
stored in a larger heat reserve tank of e.g. 1 di. 
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Description 



Thermal-Scheibenwaschanlage. 



Folge. 



Ml. d.r CH-PA Nr. 01 492/92-7 der Anmeldorin ™* 'OgweJ^di ^ h a ^rd^.m nun 

S™hPh£ s "dSen Or^ ^iMdM entsprechende Speichervolumen nur be, gros seren 

fwurden die Winterprobjeme angegangen. In ^^^^J^J^^^ 

SLu eStfernen sind. Beim Einschalten der Scheibenwlsdianlage verschm.ert s,ch das ganze oft, d.es 
obwohl das Waschwasser ein chemisches Waschmittel entnait. 

Der Erfindung wurde nun die Aufgabe gestellt. das Scheibenwaschproblem fQr alle Jahreszeiten 
insbesondere auch filr alle Fahrzeugtypen besser Idsen zu kbnnen. 

Das erfindunasgemSsse Verfahren 1st dadurch gekennzeichnet, dass elne Gebrauchsmenge des 
wS£!SSSBm»SSm Reservetank entnommen und als Kleinmenge erwarmt und der 
Scheiben-Wischanlage zugefQhrt wird. 

Die erflndunqsqemSsse Thermalwischanlage 1st dadurch gekennzeichnet, dass sie eine 
aufweist. 

Es zeiqte sich dass in der weit uberwiegenden Zahl der Scheibenwischprobleme diese nicht darin 
fZXES, S kubelweise WaschflQssigkeit benotigt wird. *^r^™™*Z*^ ,_ 

SSSmSSSt^^^^SS^ ist. genau so gut mit kaiterem bzw. nur lauwarmern , wasser 
SZ 3>E Fo Jerun , daraus ist aber, dass nur far einige Spritzbetat.gungen weit Wr als e n 
SSuter meistens nur einige Kubikzentimeter also nur Kleinmengen benotigt werd n. Genau nier set* 

Scheibe wahrend dem Fahren geremigt werden. so steht elne Gebrauchsmenge von z.ps»p. 
heisses bzw. warmes Wasser zur Verfugung. 
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Das Schelbenwaschen kann nun in Intervallen vorgenommen werden. 

Eine erste Reinigung orfolgt unabhanglg d. r ^^^^^J^^^tJ^^ 

^^^^^^ SSSS^XT! X2£ mS* 8- s Pie . ein oder 

zwei mal wiederholt werden. 

Oas Wa S <*wasser. weil es im s.ku«l.nb«.idh ^^ll'SSSd" 6 ln5,an,lleiZUn8 
eras™i, da im Varttfltnis zur Nutzung nahezu Kerne Wartszelt CenOtigt wird. 

o« Erflnduna erlaubt .In. gaaz. Anzahl aehr vortallhafter Ausgastaltungsn. Die Kiainmenge wird in ein.m 

Eis Wasser von 40 bis 60 C, also "JjKffE^ Qebracht hat. Im 

Wasser nahe 100"C verdampft der grosste Te I, bevor M sane w JKung ; but » 

heissen f^^£S^ undSrplaSen MOck^esser beseitigt werden kann. Ein 
besondere LOsung den vorherrschenden khmattschen Ver h ;'^ 8 h e " J^teSe* Losuno Wird aber doch 

ais Baueinheit ausserhalb oder innerhalb des ReserveianKs w o ™™ n a ,ipinhfli! ausaebildet wobei 

aufweist, fur die Wahl der Temperatur des Waschwassers. 
Normalfall kein warmes Wasser bendtigt. 

Eine besonders vorteilhafte Kombination liegt ferner darin, dass neben der l 2 st ^ nthe r i ^" 9 H d a e r ! it riia __ 
eine sehr geringe zusatzliche Heizieistung erforderttch. 

in der Folge wird die Erfindung an Hand einiger AusfQhrungsbeispiele mlt weiteren Ein 2 e!heiten erlautert. 

dS FtauTS e?n« ^ wShaS^ur Heck- und Frontscheibe; die Figur 4 die Baueinhe.t e.ngebaut m e.nem 

Reservetank fQr die 
WaschflUssigkeit. 

in H P r PninP wird nun auf die Figur 1 Bezug genommen, welche vereinfacht eine rfindungsgemass 
zugeftlhrt wird. 
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Das Instantheizelement 7 besteht im wesentlichen aus einer Instantheizkammer 8 mit elnem el ktnschen 
Heizelem nt 9, welches an dem +Pol der elektrischen Stromversorgung des Fahrzeuges anschliessbar 
ist Die Gegenseite des Heizelementes ist an die Masse M des Fahreeuges anschliessbar. Das . 
elektrische Helzelement 9 wlrd Ober elne eiektrische leitung 10 und eine elektrische Steuerung 1 1 ein- 
und ausgeschaltet. Die elektrische Steuerung ist dabei nur schematisch dargest lit, mit einerri i&nschait r 
12 der z Bsp. Gber das Ztfndschloss gefClhrt sein kann. Ferner ist ein Ein /Ausschalter 13 fur die 
elektrische Helzelemente q angeordnet, damit in der Zeit in der keine warm waschflussigkeit benotigt wird, 
nicht unndtig Strom in Warme umgewandelt wird. Mit der Zahl 60 ist nur angedeutet, dass ein Wahl 
schalter vorgesehen werden kann, um den Temperaturbereich einzustellen. Die Steuerung kann 
jedwelchen zweckmassigen Aufbau haben und zBsp. auch Zeitelemente enthalten, damit die Heizung 
z Bsd intervallmassig nur nach einigen Minuten jeweils wieder elngeschalt:et wlrd. Die Temperatur des 
Waschwassers wird mit einem Tlermoelement 18 uberwacht, so dass belm Erreicben der gewunschten 
Temperatur die Stromzufuhrung abgeschaltet wird. Das Instantheizelement: weist einen Susseren 
Isolationsmantel 14 auf, damit die Warme 11 der Instantheizkammer 8 nicht zu schnell an die Umgehung 
verloren geht. Das Instanthelzelement kann relativ kleln seln, .Bsp. genQgt ein Durchmesser von 2 b.s 4 
cm Durchmesser und einer Lange von etwa 10 bis 20 cm. Das Fassungsvermogen der 
instantheizkammer ist in dem Bereich von z.Bsp. 10 bis 50 Kubikzentimetern. Die Kleineinheit hat den 
grosser) Vorteil, dass das Inslantheizelement 7 mdglichst nahe an die Spntduse 15 der 
Scheibenwischanlage gefuhrt werden kann. Mit einer Heizleistung von 70 Watt werden 5 b.s 10 cm3 
Wasser innerl 5 bis 10 Sekunden auf 60 bis 80 C aufgeheizt. Damit kann nach Einschaltung der Heizung 
nach 10 Sekunden bereits 1 oder 2 ma! die Scheibe mit warmem resp. heissem Wasser gereinigt werden. 
Die ganze Scheibenwischanlage ist stark vereinfacht mit einer Scheibe 16 und mit zwei Scheibenwischern 
iv 1 1 dargestellt. Ebenfalls vereinfacht. ist rtu eane- Spritzduse 1 ) gezeichnet, obwohl im RegelfaH zwei 
Spritzdusen ;:lr ein) Scheibe vorgesehen sind. Werden zwei Oder mehr spritzdOsen 15 fur die selbe 
Scheibe eingesetzt, so kdnnen beide von dem selben Instantheizelement 7 gespiesen werden. Dabei 
kann es von Vorteil sein, ein doppelseitig wirksames Instantheizelement gemass Figur Is i einzusefcea 
Dabei wird das Wasser in der Mitte tangential eingefuhrt. An beiden Endseiten ist je em Ausgang tor das 
erhitzte Wascnwasser angebracht. Das Instantheizelement 7 kann Ober Laschen 19 an dem Fahrzeug 
befestigt werden, damit es sich durch die ErschOtterungen des Fahrzeuges nicht bewegt. 

Die Figur 2 zeigt eine zweite Ausgestaltungsform der Erfindung, welche als Baueinheit 20 ausgebildet ist. 
Die Baueinheit 20 weist von innen nach aussen ein Instantheizelement 9 elne bevorzugt ringtormige 
Instantheizkammer 8 mit einer Kanalwand 21 sowie eine SekundSrheizkammer 22. welche in der Art einer 
Thermosflasche eine gute Isolation 24 aufweist. Die Isolation soli moglichst gut, aber wenn magiich mcnt 
zerbrechlich sein. Im unteren Bereich der Baueinheit ist zwischen der SekundSrheizkammer 22 sowie der 
instantheizkammer 8 ein Durchiass 25 for die WaschflGssigkeit 1 . 

ZugefQhrt wird die WaschflGssigkeit 1 durch eine Pumpe 5 Ober elnen Einlass 26. Der Reservetank weist 
irgend eine Bauform wie im Stand der Technik auf, bzw. ist im Falie der NachrOstung des bestehenden 
Reservetankes fOr die Waschflusslgkeit in dem Fahrzeug. Von dem Reservetank 2 wird eine 
Schlauchverbindung 27 zu der Pumpe 5 gefahrt in den Fallen, in denen die Pumpe neu bei der Baueinheit 
angeordnet wird. Ist die Pumpe 5 bet dem Reservetank direkt angeordnet so wird die entsprechende 
Verbindungsleitung wie in der Figur 1 ausgefuhrt. Ein Ausgang 28 aus der Instantheizkammer 8 wlrd 
direkt in die Spritzduse 15 gefQhrt. Die Erwarmung der Waschflussigkeit in der Instantheizkammer s 
erfolgt in der Ldsung gemass Figur 2 nahezu glelch schnell wie gemass Figur 1 . Der Grund liegt dann 
dass der Warmeubergang im Falle eines elektrischen rlelzelementes 9 in die Instantheizkammer e sehr 
viel schneller erfolgt, als der Warmeubergang von .der Instantheizkammer in die SekundSrheizkammer 
22, dies wegen dem viel grosseren Temperaturgefalie zwischen den beiden Bereichen, 

Ober eine Zeitdauer von 10 bis 5 Minuten gleicht sich aber, wenn die Schei benwaschanl aqe nicht 
getatigt wird, die Temperatur n de Instantheizkammer 8 sowie in der SekundSrheizkammer 22 an. Je nach 
Konzeption der elektrischen Steuerung kann auf diese Weise entweder die nicht benotigte Warme in der 
Instantheizkammer 8 auf einer tieferen Temperatur in dem ungefahr 1 bis 2 dl fassenden 
SekundSrheizkammer gespeichert werden, oder durch wiederholtes Nachhelzen auch die 
Waschflussigkeit in der SekundSrheizkammer auf die gewOnschte Gebrauchstemperatur gebracht 
werden Treten hSufig Extrem situation mit einem grossen Bedarf an warmem Oder heissem Wasser auf, 
ist die LOsung mit SekundSrheizkammer bzw. einer Thermoreserve von Vorteil. In der Figur 2 geschieht 
die Einschaltung der Heizelemente 0 Ober das ZOndschloss 29 beim Einschalten mit dem ZQndschlQssel 
30. Bei der dargestellten Ausfuhrung kann zusStzlich die Spritzduse 15 Ober ein entsprechendes 
Heizelemenl 31 erwSrmt werden, was Im Falle einer Vereisungsgefahr wichtig sein kann. Im 
Somrnerbetrieb kann das Heizelement 31 Ober einen Schalt r ausgeschaltet w rden. 

In der Folge wird nun auf die Figur 3 Bezug benommen. Die Figur 3 zeigt nur schematisch einen weiteren 
Ausgestaltungsgedanken. 

Dieser zeigt, dass neben der Frontscheibenwaschanlage 41 auch die Hecksoheibenwaschanlage 40 in 
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einer kombinierten Aniege erfindungsgemass ausgebaut werden kann. Es ist dabei' mdgfich, dass bel der 
Heckscheibe die WaschflOssigkeit dargestellt, nicht Qber die Heizelemente gefOhrt wird. Mit der 
strichlierten Linie 42 ist angedeutet, dass der Ausgang 28 der Baueinheit 20 mit der SpritzdGse 43 und 42 
verbunden warden kann. Im Falle. dass das Waschwasser sowohf fur die Front- wie fGr die Heckscheibe 
erwanmt werdcn soil, wird vcrtoijhafterw ise an beiden Orten In mogiichst grosser NShe der jewelligen 
Spritzduse 15 ein InstantheizeJement 7 gemSss Figur 1 angeordnet. 

Die Figur 4 zeigt einen weiteren Ausgestaltungsgedanken, bei dem eine ganze Baueinheit 20 innerhalb 
eines Waschwasserreservetankes 50 angeordnet wird. Dabei wird bevorzugt der ganze 
Waschwasserreservetank 50 mit einer guten Isolation 51 eingefasst. 

Mit einem Schwimmer 52 kann dafur gesorgt warden, dass beim Absinken des Waschwassers unter ein 
bestimmtes Niveau, die llelzung nicht rnehr einschaltbar ist. Nur schematisch ist die Pumpe 5 unten am 
Waschwasserreservetank angebracht. Diese kann auch mit der Baueinheit 20 kombiniert bzw. damit 
zusammengebaut warden, mit entsprechender FCJhrung der Waschwasserzufuhr aus dem unteren 
Bereich des Waschwasserreservetankes 50. 

Fur das NachrOsten von bestehenden Anlagen kann anstelle der elektrischen Heizung auch die Abwarme 
des Verbrennungsmotores benutzt warden. WShrend dem Fahren ergibt sich dabei etwa der gleiche 
Komfort. Jedoch muss beim Kaltstarten eine gewisse Zeit gewartet werden, bis efne kleine Menge 
Waschwasser aufgeheizt ist, 

Bei Neuwagen wird die elektrische Hei2ung bevorzugt. 
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PatentansprGche 

1; Verfahren zur Erwsrmung der Waschflussigkeit fur die Scheibenwischanlage von Fahrzeugen, dadur 
chgekennzeichnet, dass eine Gebrauchsmenge des Waschwassers au$ einem Reservetank 
entnommen und als Kleinmenge erwarmt und der Scheibenwfschanlage zugefQhrt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1,dadurchgekennzeichnet, dass die Kleinmenge in einem 
Instantheizkanal elektrisch erwarmt und durch Pumpf&rderung aus einem Waschwasserreservetank und 
entsprechender VerdrSngerwirkung zu dem Instantheizkanal die jeweils momentane Gebrauchsmenge als 
elne oder mehrere Spritzen unmittelbar der Scheibenwischanlage zugetuhrt wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2. dadurchgekennzeichnet, dass die eiektrischen 
Heizelemente gesteuert werden, derart, dass die Einschaltung und/oder die Dauer der Einschaltung 
und/oder die zu erreichende Temperatur der Kleinmenge wahlbar ist, 

4. Verfahren nach einem der Anspoiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Instantheizkanal als Primarkammer innerhalb eines Sekundarmantels angeordnet ist, zum Warmetausch 
von dem Instantheizkanal in den SekundSrmantel, wobei der Sekundarmantei nach aussen warmeisollert 

ist. 

5. Thermal-Scheibenwaschaniage fur Scheibenwischer fur Fahrzeuge, Insbesondere nach einem der 
AnsprOche 1 bis,4 dadurchgekennzeichnet, dass sie eine Instantheizkammer mit einer 
steuerbaren eiektrischen Helzung sowie elnen Reservetank und eine Pumpe for die Forderung 
insbesondere Verdrangerfdrderung der WaschflOssigkeit in der Instantheizkammer aufweist, 

6. Thermal-Scheibenwaschaniage nach Anspruch 5, dadurchgekennzelchnet, dass die 
Instantheizkammer als Primarkammer innerhalb einer Sekundarkammer ausgebildet ist, welche mit einem 
Reservetank verbunden ist. 

7. Thermal-Scheibenwaschaniage nach Anspruch 5 oder 6,dadurchgekennzeichnet, dass die 
Primarkammer und die Sekundarkammer als Baueinheit ausserhalb des Reservetanks angeordnet sind. 

8. Thermal-Scheibenwaschaniage nach Anspruch 5 Oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Primarkammer und die Sekundarkammer als eine vom Reservetank getrennte Baueinheit ausgebildet ist, 
wobei zwischen dem Reserve tank und der Baueinheit eine Pumpe fur die WaschflOssigkeit und die 
Baueinheit im Nahbereich der Scheibenwaschanlage angeordnet ist. 

9. Thermal-Scheibenwaschaniage nach einem der AnsprOche 5 bis 8, dadurchgekennzeichne 
t, dass die Instantheizkammer oder die Baueinheit mit der Instantheizkammer nach aussen warrneisoliert 
ist. 

10. Thermal-Scheibenwaschaniage nach einem der AnsprOche 5 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Ein- und Aussehaltung der eiektrischen Heizung uber das Zurtd$chlo$$ und/oder uber einen Schalter 
erfolgt, wobei die Steuerung der eiektrischen Heizung vorzuqsweise Einsteilmittel aufweist fur die 
Temperatur des Waschwassers. 
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